TRANSPORT/LOGISTIK

Fora: Wenzel

Trotz Sperre der Siidbahn-Strecke nutzte Wenzel logistics in vollem Umfang die Schiene.

Bahnshuttle von Wenzel logistics
fahrt in gewohnter Qualitat

Aus der Sperre der Siidbahnstrecke bei Frohnleiten entstand der steirischen Spedition Wenzel logistics ein betrdcht-
 licher finanzieller Mehraufwand, fiir den in letzter Konsequenz die Verursacher der Misere aufkommen miissen.
Beim Thema Pyhrn-Ausbau sieht Geschiftsfiihrer Norbert Wenzel dringenden Handlungsbedarf gegeben.

WERNDORE. Wenn ihm in einer gesel-
ligen Runde danach zumute ist, dann wihnt
Norbert Wenzel den sitdsteirischen Raum ver-
kehrsgeographisch dem Nordbalkan zugehd-
rig. Selbstverstindlich will er das als Spal ver-
standen wissen, aber Ende Februar entbehrte
dieses Bonmot nicht einer gewissen Grundlage.
Nach dem Einsturz einer in Bau befindlichen
StraBenbriicke auf die Gleise der Stidbahn bei
Frohnleiten am 21. Februar standen im Schie-
nengiiterverkehr auf der Verbindung zwischen
Graz Hbf. und dem Bahnknoten in Bruck an
der Mur alle Réder still. Bis 3. Mérz blicb die
Sperre der Bahnstrecke auf der tiglich rund
100 Ziige verkehren gesperrt.

Manche Produktionsbetriebe in der Stei-
ermark mit curopawciten Kundenbeziehun-
gen bekamen davon nach einer anfdnglichen
»Schockphase” so gut wie gar nichts mit, sei
es weil ihre Roh- und Fertigwaren im Stra-
Bengiiterverkehr transportiert werden oder
weil ihre Partner auf dem Gebiet der Orga-
nisation und Abwicklung von Bahn- oder
Intermodalverkehren einen guten Job ma-
chen. Im Fall der Firma Wenzel logistics war
letzteres der Fall. Das europaweit operieren-
de Transport- und Logistikunternchmen mit
Sitz in Unterpremstitien bei Graz betreibt

Montan Spedition gibt Startschuss fiir den MOCO-Flex

Neue Container-Serie der Montan Spedition setzt sich die Verlagerung von neuen Warenstromen der Stahl-
und Metall-, Feuerfest-, Baustoff- und Papierindustrie zum Ziel

Die Montan Spedition mit Standorten
in Kapfenberg, Fiimitz und Istanbul pré-
sentiert als Spezialist fiir kombinierte Ver-
kehre in ganz Europa auch im Jahr 2015
eine absolute Neuheit am Transportmarkf,
nimlich den MOntan COntainer-Serie, den
MOCO-Flex.

Dabei handelt es sich um cinen komplett
neuartigen 30 ft Open-Top, Side- und Rear-
Open-Container, der von drei Seiten be- und
entladen werden kann. Waren kbnnen so-
wohl von oben (Open-Top), von der Seite (Si-
de-Open), als auch von hinten (Rear-Open)
in den MOCO-Flex verbracht werden.

Der MOCO-Flex wurde ausschlieBlich
fiir den Einsatz im kombinierten Verkehr
StraBe-Schiene entwickelt. Er cignet sich
fiir den Transport einer Vielzahl von Wa-
rengruppen: Das Spektum reicht von lo-
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Dic Bescitiqung des Nadelihrs auf der Pyhrn-Strecke bleibt der .Dauerbrenner* in der Steiermark.

+Passage” durch den Kleinalmtunnel gebun-
den. ,Da kommt cin ordentlicher Betrag zu-
sammen”, sagt Norbert Wenzel. Seine Schit-
zungen fiir den Zeitraum bis Anfang Mairz
crgeben einen deutlichen fiinfstelligen Euro-
Betrag, fiir den das Unternchmen zuniichst
sclber aufkommen muss.
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Zwar brachten dic Warenversender und
-empfinger in der Steiermark, Kérnten, West-
ungarn, Slowenien und Kroatien durchwegs
Verstindnis fur die Situation der Firma Wen-
zel logistics auf. Jedoch konnten ihnen die
hoheren Kosten nicht aufgebiirdet werden.
.Diesen Mehraufwand miissen wir zunéchst
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Verkefirszeitung:

cinmal selber tragen®, rdumt Norbert Wen-
zel ein. Daran gekniipft ist die Feststellung,
wdass wir uns am Schuldtragenden fiir dicses
Desaster schadlos halten werden® Bleibt als
Wermutstropfen die langwierige Aufklirung
der Sachverhalte mitsamt der anschliefen-
den gerichtlichen oder auBergerichtlichen Be-
stimmung der Schadenssumme.

Unabhingig davon pocht Norbert Wenzel
gegeniber dieser Zeitung einmal mehr auf
die Beseitigung der Standortnachteile fiir die
Steiermark im Hinblick auf die Verbindun-
gen fiir den Schienengiiterverkehr von und
nach Deutschland. ,Schwere Ziige mit bis zu
1.800 Tonnen Gesamtgewicht bendtigen fiir
Fahrten auf der Pyhrn-Strecke zwei bis drei
Lokomotiven, Hier muss schleunigst etwas
geschehen”, appelliert der Unternchmer. Dies
umso mehr, weil die Bedeutung der Hifen in
der nordlichen Adria fiir den dsterreichischen
Seefrachtenmarkt unablissig steigt. Auch
obergsterreichische GroBverlader kénnen an
dicser Entwicklung partizipieren, wenn das
Nadelhr auf der Pyhm-Strecke beseitigt wird
oder wic ¢s Norbert Wenzel ausdriickt: ,Der
kiirzeste Weg von Slowenicn und Kroatien in
die deutschen Wirtschaftszentren fithrt {iber
die Verbindung durch die Steiermark.”

In diesem Zusammenhang besitzt fiir Norbert
Wenzel dic Aufrechterhaltung der gewohnten
Servicequalitdt in den Geschéftsfeldern In-
termodal, Lkw-Verkehre national/internatio-
nal und Lagerlogistik oberste Prioritit. Damit
befasst sind cxakt 114 Mitarbeitende an den
Standorten in Unterpremstitten, Werndorf, St.
Michael in der Obersteiermark und Wien, die
Komplettlosungen fiir die Abholung, Lagerung
mit Zusatzdiensten und Auslicferung von Wa-
ren aller Art bicten, woraus im Jahr 2014 ein
Umsatz in Héhe von 40 Mio. Euro resulticrte.

JOACHIM HORVATH

sen Schiittgiitern, die von oben beladen
und hinten durch Abkippen zugestellt
werden, iiber kranbare Warcen (Be-/Entla-
dung von oben) bis hin zu Waren mit Be-
darf an ciner Be-fEntladung seitlich oder
von hinten per Stapler. 4

Laut den Angaben der Montan Spedition
verfligt kein reines Strafenequipment (weder
Schiebeplanen-, Kipp-, noch Schubboden-
Anhiinger, etc.) iiber die universelle Einsctz-
barkeit des MOCO-Flex. Folglich habe das
Behiiltersystem groBes Potential fiir die Ver-
lagerung von ncuen Warenstréme von der
Strafle auf dic umweltfreundliche Schiene,
ctwa bei Shuttle-Verkehren fiir Industrien,
die Rohstoffe in loser Schiittung verarbeiten
und im Gegenzug schwere Fertigwaren mit
Eignung fiir den Versand in 30 ft Boxen in
derselben Ladeeinheit verschicken.

Die Montan Spedition plant im Laufe
des Jahres 2015 die Ubernahme von 100
Stiick MOCO Flex-Containern. Bei guter
Akzeptanz am Markt sind 100 zusitzliche
Einheiten avisiert.
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lung, Herstellung und weltweiten Vermarktung
von elektronischen Bauteilen fur Lampen und
Leuchten verbringt neuerdings Teilsortimente
aus seiner chinesischen Fertigung per Bahn-
transport nach Vorarlberg.

WWir verladen zumindest alle 14 Tage und
in Spitzenzeiten auch im wéchentlichen Rhyth-
mus Licferungen bestehend aus Vorschaltge-
riiten und Transformatoren fir den Einbau in
verschiedenen Lichtlsungen aof die Bahn. Die
Sendungen absolvieren dic 14.000 Kilometer
lange Strecke entlang der europdischen Land-
briicke von Shenzhen nach Hamburg mit an-
schlicfender Weiterleitung auf der Schiene nach
Ulm in 40° Containem. Dic Laufzeit von Termi-
nal zu Terminal - einschlieBlich der Zollformali-
titen betriigt 17 bis 18 Tage®, erklart Alexander
Kieslinger in der Funktion als Global Logistics
Manager bei Tridonic im Gespréch mit der Os-
terreichischen Verkchrszeitung.

Fiir das traditionsreiche Lichttechnik-Unter-
nehmen mit weltweit rund 1.970 Mitarheitenden
und 384,5 Mio. Euro Umsatz im Geschifts-
jahr 2013/14 ist das cin transporilogistischer
Gliicksfall. In der Logistikabteilung herrschte
schon lange Unbechagen ob der Tatsache, dass
dic in cinem Zeitraum von vier bis fiinf Wo-
chen benétigiten Bauteile und Komponenten
aus der chinesischen Produktion immer einer
Transportabwicklung per Luftfracht bedurften.
Als kostengiinstigere Alternative standen nur
dic Secfrachten zur Verfiigung, deren Laufzeit
Haus-Haus von Shenzhen oder Hongkong via
Hamburg nach Dornbirn in der Bandbreite zwi-
schen sieben und acht Wochen betrdgt. . Wir
schienen hier lange Zeit auf keinen griinen Ast
zu kommen®, rekapituliert Alexander Kieslinger.

Auf der Suche nach der goldenen Mit-
te zwischen der schnellen aber teuren Luft-
fracht auf der einen sowic der langsamen
aber preislich attraktiven Seefracht auf der
anderen Seite trat die Querung der eurasi-
schen Landbriicke per Bahntransport schon
einmal in das Bewussisein der Tridonic-Lo-
gistikmanager. Man habe bereits vor cinein-
halb Jahren cinen entsprechenden Versuch
unternommen, sagt Alexander Kieslinger. Die-
ser sei an den Problemen bei den Verzollun-
gen an der ukrainisch-polnischen Grenze
gescheitert. Konkret sind damit Verzogerun-
gen von bis zu 12 Tagen gemeint, was in der
Welt der Elektronikindustrie eine mittlere
Ewigkeit ist. Nicht zuletzt aus diesem Grund

Fata: Gebrider Weiss

Auch Gebriider Weiss bietet Unterstiitzung in der Transportlogistik. .

wurdc fiir den zweiten Bahn-Anlauf die siid-
lichere Route durch Kasachstan gewiihlt.
«Mittlerweile funktionieren dic Bahntrans-
porte von China nach Zentraleuropa reibungs-
los®, stellt Alexander Kieslinger fest. Etwa ein
Viertel des auf dieser Achse bewegten Aufkom-
mens fihrt jetzt auf der Schiene. Der Rest bleibt
der Seefracht vorbehalten. Kleine Mengen und
ganz dringende Sendungen werden geflogen.
Die Einschaliung des Verkehrstrégers Schiene
bewirkt bei den entsprechenden Sortimenten
eine Halbierung der Laufzeit gegeniiber dem
Seeweg und cine in etwa 50%ige Absenkung
der Transportkosten im Vergleich zu den Luft-
frachttransporten. Die CO2-Einsparungen ge-
messen an der Einschaltung der | Luftbriicke®
beziffert Tridonic mit 95 Prozent. Unter Bezug-
nahme auf dicsen Wert und auf die mit den
Bahnabwicklungen erzielten Kostensenkungen
stehen die Zeichen gut fir cine langfristige
Nutzung des Verkehrstriigers Schiene.

Tridonic setzt Logistik-Fragen voll und
ganz auf die Betreuung durch externe Part-
nerunternchmen. Sédmtliche Dienstleitungen
in den Bereichen Transport, Warehousing mit
Zusatzdiensten wie Kommissionicren und Ver-
packung, Distribution und Zollservice werden
von Spezialisten zugekauft. Gebriider Weiss
bewirtschaftet in Lauterach das Zentrallager
fiir die Region Europa, Nordafrika und Mitt-
lerer Osten. Zum Aufgabengebiet der Spediti-
on gehort abgeschen vom Warehousing auch
die Disposition und Durchfiihrung der Trans-
porte per Lkw und Seefracht (FCL/LCL) tiber
Hamburg. DB Schenker Logistics betreut dic
Lagerstandorte in Istanbul und Shanghai. Mit
dicsem transport- und lagerlogistischen Mo-
dellansatz beliefert Tridonic Kunden in mehr
als 70 Landem der Welt, darunter GroBlabneh-
mer aus der Leuchtenindustrie wie Osram, Phi-
lips und Sirius.
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Der neue MOCO-Flex - von 3 Seiten be- und entladbar
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