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B KOMBINIERTER VERKEHR

Bahn auf
dem Abstellgleis

Die Verlagerung des Giiterverkehrs von der StraBe auf die Schiene gelingt derzeit
nicht, obgleich die Politik sie propagiert und auch die Wirtschaft sie will. Die

OBB sind wegen der zu geringen Marktpreise jedoch nur mehr bedingt in der Lage,
Kombi-Verkehre abzuwickeln. Sie streichen daher flichendeckend unrentable
Verladestationen. Sonst wiirde die Rail Cargo Austria auch weiterhin wochentlich
150.000 Euro im Kombi-Verkehr verlieren. ein 8ericHT vON 0THMAR OBERHOFER
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ktuellen Prognosen zufalge wird der
Giiterverkehr in Osterreich in den
nichsten Jahren um 40 Prozent
teigen. Dabei wird gerechnet,

dass der Anteil des von der Strafe auf die
Schiene verlagerten Giiterverkehrs um 40
bis 100 Prozent ansteigen wird. Damit diese

Ch. Kern: ,Nur bei valler Auslastung kénnen wir
auf der Relation Bregenz-Wien von einer Kostende-
ckung in der Produktion sprechen.

Prognosen eintreffen, miissen freilich so-
wohl die politischen als auch wirtschaftli-
chen Rahmenbedingungen passen. Poli-
tisch sind sie spitestens seit 2011 auf héchs-
ter Ebene gesteckt. Da brachte die EU
niimlich thr Weifbuch heraus. Das Ziel war,
dass in den nichsten Jahren der Anteil der
Giiter, die auf der Scheine oder dem Schiff
transportiert werden, auf 30 Prozent stei-
gen soll. Auch hierzulande wird die Bahn
als vorrangiger Giiterverkehrstriger propa-
giert, Der Zuwachs soll sich dabei nicht

nur in Osterreich, sondern auch in den Ziel-
und Quelllindern einstellen, rechnen
Experten vor.

Sanierungswege gesucht

Ob Rail Cargo Austria (RCA), die Giiter-
sparte der Osterreichischen Bundesbahnen
(OBB), kiinftig im Kombi-Verkehr mehr
Giiter von der Strafie auf die Schiene
bringt, ist jedoch nicht allein vom politi-
schen Flankenschutz abhiingig. Vielmehr
kommt es auf das wirtschaftliche Umfeld
und den Sanierungserfolg im Hause RCA
selbst an. Und da sieht es gerade im kombi-
nierten Verkehr fiir die 8sterreichischen
Logistiker nicht wirklich rosig aus. Zwar
hat die RCA Intermodal - also der Ge-
schiftsbereich, in dem alle Kombi-Aktiviti-
ten der OBB zusammengefasst sind - im
Vorjahr zwei Millionen TEU transportiert.
Das ist etwa gleich viel wie im Jahr 2010,
Unterm Strich war der Kombi-Verkehr
allerdings ein Verlustgeschiift, auch wenn
im Vorjahr das finanzielle Ergebnis in

diesem Geschiiftsbereich um 15,6 Millionen
Euro verbessert wurde.

NINA wird beschnitten. Um Oberwasser zu
bekommen, wurden im Vorjahr und zu Be-
ginn dieses Jahres die Preise im Kombi-Ver-
kehr erhéht und das neue Produktionssys-
tem NINA im innerdsterreichischen Kom-
bi-Verkehr auf die Beine gestellt. Das sollte
kostenseitig positive Auswirkungen in den
Biichern haben, aber wie sich jetzt heraus-
stellt, blieb es bei der vagen Hoffnung. Und
jetzt soll NINA mit Wirkung vom 21. De-
zember dieses Jahres empfindlich beschnit-
ten werden. Insgesamt 41 Verladestellen
fallen so bis spitestens Mirz 2013 dem Rot-
stift zum Opfer. Es bleibt somit nur noch
ein Ost-West-Zug von Wien via Wels und
Bludenz nach Wolfurt. Gleichzeitig miissen
rund 100 Mitarbeiter bis Jahresende ihren
Hut nehmen. Aber auch die Kombi-Opera-
teure trifft dieser Schritt hart. Sie miissen
kiinftig ihre Wechselaufbauten oder Con-
tainer auf dem wesentlich teureren
OBB-Basisnetz transporticren.

Mit dem Riicken zur Wand

Der Grund fiir die drastische Maflnahme
ist einfach: Die wirtschaftliche Situation bei
Rail Cargo Austria Intermodal ist duerst
fragil, obwohl Osterreichs Giiterbahn als
Ganzes in diesem Jahr besser unterwegs ist
als erwartet. Das heifdt jedoch nichts ande-
res, als dass der Giiterverkehr nicht ganz so
sehr zuriickgegangen ist - zugunsten des
Lkw. Und verdienen lisst sich fiir RCA In-
termodal in Osterreich schon lange nichts
mehr. Was das bedeutet, stellte OBB-Kon-
zernchef Christian Kern bei der Tagung des
Vereins der dsterreichischen Kombi-Opera-
teure, CombiNet, im November in Wien
eindrucksvoll dar. Auf der Strecke von Wien
nach Bregenz verbucht die Bahn fiir einen
Kombi-Transport gerade einmal 350 Euro
an Einnahmen, fihrt der Bahn-Boss aus.
Die Gesamtkosten fiir einen Transport auf
dieser Route liegen aber bei rund 750 Euro.
400 Euro entfallen dabei auf den straflen-
seitigen Vor- und Nachlauf, Kranung, Ab-
stellen der Behilter etc. ,Nur bei voller Aus-
lastung kénnen wir auf dieser Relation von
einer Kostendeckung in der Produktion
sprechen®, stellte Ch. Kern fest, d.h. nur
wenn die Riider der Bahn rund um die Uhr
rollen. Von einem Gewinn ist man daher je-
doch selbst dann meilenweit entfernt, Auf
der Entfernung von Salzburg nach Wien
legt die Bahn somit de facto auch dann
drauf, wenn sie rund um die Uhr produktiv
ist. Ch. Kern gesteht daher vor den Kombi-
Operateuren und Kombi-Kunden der RCA
ein: Pro Woche baut RCA im nationalen
Kombi-Geschift so ein Minus von 150.000
Euro. Unter diesen Umstiinden werden die
Jiingst eingeleiteten radikalen Spezialsanie-
rungsmafinahmen im nationalen Kombi-

Netz verstindlich.
Streichungen schmecken nicht

Die Einschrinkung beim NINA-Produk-
tionssystem schmeckt den Kombi-Opera-
teuren naturgemif gar nicht, weil damit
die Preise um bis zu 150 Prozent steigen.
Das trifft beispielsweise auf die Relationen
Graz-Bludenz oder Graz-Hall i. Tirol zu.
»Die Preissteigerung zwingt uns, 60.000
Tonnen Kombi-Volumen auf die Strafle
zu verlagern®, erklirt Robert Schnetzer,
Geschiiftsfithrer des Containerdienstes
Himmerle in Bludenz, ganz deutlich die
Folgen. Damit steht der Logistiker jedoch
nicht allein da. Auch die anderen Operateu-
re werden ob der bevorstehenden ,Preisex-
plosion* wegen der Verlagerung auf das Ba-
sisnetz Volumen dem Lkw iibergeben.

Zuriick zum Lkw. ,Fiir uns bedeutet die
Streichung unseres Terminals aus dem
NINA-Fahrplan, dass wir unsere Sendungen
nur noch im Basis-Netz von RCA beférdern
kinnen und hier hat RCA fiir 2013 eine
massive Preiserhdhung angekiindigt”, stofit
Ingrid Glauninger, Geschiftsfithrerin der
Kapfenberger Montan Spedition, ins glei-
che Horn wie Himmerle. Je nach Relation
liegt der von RCA avisierte Preisanstieg im
Basis-Netz ab 2013 bei bis zu 100 Prozent,
hat die Managerin unter Schweiperlen auf
der Stirn ausgerechnet. Sie hatte bislang
das billigere NINA-Netz fiir ihre Transporte
von Kapfenberg und Villach nach Wels ge-
nutzt. Glauninger: ,Wir werden kiinftig viel
mehr auf der Strafle fahren.* Mit der Ver-
kleinerung des NINA-Angebots werden
néimlich die Terminals Villach, Cargo Cen-
ter Graz, §t. Michael, Kapfenberg, Salzburg
und Hall i. T. nicht mehr bedient. Hicrzu
schreibt RCA im Mail an ihre Kombi-Kun-
den, dass die Einschrinkung von NINA
notwendig sei, ,um kiinftig als starker Part-
ner mit einem attraktiven Netzwerkange-
bot agieren zu kénnen.” Glauningers Kom-
mentar: ,Wenn es mit NINA nur noch eine
Relation mit vier Terminals gibt, kann
man wohl nicht mehr von einem Netz
sprechen.”

Auf der Suche nach einer Lisung

Der Tenor bei der CombiNet-Tagung
war somit ganz klar: RCA sollte NINA
solange beibehalten, bis eine fiir beide Sei-
ten tragfihige Lésung zwischen Bahn und
Operateuren gefunden ist. OBB-Chef Kern
bot daher den Kombi-Kunden jedenfalls
Gesprichsbereitschaft fiir eine tragfihige
Losung an. Obwohl RCA in diesem Jahr mit
einem operativen Plus von 22 Millionen
Euro (2011: 11 Mio. EUR) abschlieffen wird,
wird der harte Sanierungskurs weiter
beibehalten, %
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