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Kombinierter Verkehr seit fast 40 Jahren:

Montan Spedition in Kapfenberg

GF Ingrid Glauninger ,Wir leben intermodal*

Bergbau- bzw. Montangiiter in Containern ?
Wer ernsthaft - und im Ergebnis auch noch erfolgreich -
dariiber nachdenken will, muss zundchst bereit sein, sich
von herkdmmlichen Vorstellungen zu lésen.

Wiéhrend viele von vorn herein abwinken und nur eine Min-
derheit sich einen Containertransport von Montangiitern al—

Keine halben Sachen

Fiir die vorhandene Transportgiiterpalette der Montan

Spedition war diese Innovation zwar der erste Schritt in

eine wegweisende Entwicklung des Montangiitertrans-

portes, jedoch wurde schnell klar, dass ein nur halb so

hoher 30' Container sich noch besser fiir den Transport

eignen wiirde und damit auch eine doppelstdckige Wag-
ladung maglich wird.

lenfalls mit Blick auf eine gewisse Wer igl
beispielsweise bei Edelsplitten, Kaolin, speziellen Tonsor-
ten, Bruchsteinen oder Erzen vorstellen kann, wird eine Be-
forderung von Sand oder Kies in Containersystemen eher
als unwirtschaftlich angesehen.
Dennoch zeigt die Montan Spedition in Kapfenberg einmal
mehr, dass durch konsequentes Umdenken und zielstrebige
itwicklung erfolgreiche L& wer-
den kdnnen, die den spezlellen Bedurfnlssen der Kund-
schaft genau entsprechen.
Erstmals wurde fiir den Transport von Kunststoffgranulaten
der geeignete Rauminhalt eines Containers fiir die Materi-
aldichte (spezifische Gewicht) des Transportgutes ermitteit
mit dem Ergebnis, dass sich dafir ein 30' Container optimal
eignen wiirde.
Die Standardhdhe 8'6* wurde beibehalten, lediglich die
Containeriange wurde auf 30" begrenzt, wodurch die Bela-
dung eines 60' Tragewagens mit jeweils zwei Containern
sowohl von den Containerabmessungen als auch vom Ge-
samtgewicht moglich war.
Der Bahnverkehr war zu dieser Zeit fir einzelne Container
preislich nicht ganz so attrakttv weil es damals noch keine
Preise pro Box, gl genp gab.

Eswar daher eine weitere Anpassung der Standardhhe
von 8'6" auf 4'3* erforderlich.

Plane. Vielseitig ei
mit Schiittgewichten gréBer als 1t/cbm, als auch km
bare Giiter mit Bundlangen bis 9 m oder Palettenware
mit einer Hohe unter 1.10 m bei Dockbeladung von hin-
ten.
Der MOCO MULTI ist ebenfalls
ein 30" Container, allerdings mit
unveranderter Standardhhe
von 8'6". Seitentiire, Dachtra-
ger und die stimseitige Schiitt-
gutklappe machen auch diesen Container zu einem
Transport- und Zwischenlagerge-
faB. Durch die Eignung fiir Rohstoffe und Palettenware
kdnnen mit diesen Containern .dedicated® Rundlaufver-
kehre aufgebaut werden fiir Rohstoffzufuhr und Uber-
nahme von Fertigprodukten gleichermaBen.

1.000 eigene Container

& Containers L I

Binnenschiff - eher weniger

+Einige Male haben wir von Kehl und Duisburg Leercontai-
ner per Binnenschiff zu den Westhafen gebracht, aber die
Bahn ist unser Hauptverkehrstrager®, so die Geschéftsfiih-
rerin Ingrid Glauninger. ,Wenn es g und zeitlich
passt, nutzen wir fiir diese .empty positionings*®, wie man
dies in maritimen Kreisen bezeichnet, natiirich auch gerne
das Binnenschiff*

Intermodal genial
Der ,Behalter® hat in der Transportlogistik der Montan Spe-
dition mittlerweile in meh 16 ianten ein-
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deutig und unverzichtbar verschiedene logistische
Funktionen libernommen und das Servicepaket fiir die Kun-
den weit liber den reinen Streckentransport von A nach B

Mit einer Flotte von 1.000 Containern und der
ten Philosophie, die Haup: ken per Schiene zurlickzule-
gen, wird in der Steiermark am Firmensitz in Kapfenberg,
ein pulsierendes Terminal betrieben.

Nicht Logos und Werbung, wie man das von anderen Anla-
gen gewohnt ist, sondern allein die eigenen Container in
2wei Farben und Ausfiihrungen bestimmen das Terminal-
bild. Eine beeindruckende Kulisse, wenn man bedenkt, dass
hier ein Terminal betrieben wird, das sich nur mit Kontinen-
talverkehren in der Marktnische der Montangiter mit einer
hohen Dichte beschéftigt.

Tagliche Ziige mit 350 m Lange nach Wels

JAus der Turkei treffen bald wieder wochentlich zwei Con-
tainerziige mit Montangiitern bei uns ein. Zuriick in die Tur-
kei werden sie mit verschiedenen Waren aus Osterreich und
Deutschland befrachtet. Dieser Verkehr lief bereits regel-
maBig, bis er in 2012 voriibergehend eingestellt wurde®, er-
lautert Ingrid Glauninger und erganzt: “Mit den 15-16 Wagen
und einer Zuglange von 350 m nutzen wir die machbare Ge-
wichtsgrenze®.

Die téglichen Ziige gehen iiber den Bahnknotenpunkt Wels
in verschiedene europdische Regionen und werden dort an
den jeweiligen Empfangsterminals von langjahrigen Part-
nern iber die dann die Lokalz 1, oft auch
mit Kippchassis, zuverldssig und piinktlich fir die Montan
Spedition durchfiihren.

Das Ruhrgebiet und die Westhéfen sind Hauptrelationen,
weil einerseits erhebliche Mengen dorthin laufen und andaL

8
Die Integration der Kapfenberger Spezialcontainer in die
gangigen intermodalen Transportsysteme erfordert auf-
grund der Containeridngen eine etwas intensivere Vorpla-
nung, ist aber ohne weiteres moglich, da es sich bei der
NormgroBe 30° durchaus nicht um ein uniibliches MaB han-
delt.

Bereits eine teilweise Containerisierung der vorh.
Massengutstrome wird nicht nur weiteres Volumen fiir den
Intermodalverkehr erschlieBen, sondern auch vorhandene
ungenutzte Freirdume bei der Bahn und dem Binnenschiff
fiir den Giitertransport rationell nutzen.

Kontakt mit Ingrid Glauninger iber

i r@| d.com

Ingrid Glauninger

Abschluss der Bundeshandelsschule
Bruck/Mur 1974, danach sofort Ein-
stieg in die Montan Speditions
GmbH, die 1973 gegriindet wurde.

Ab 1980 Handlungsbevolimichtigte
und Betri iterin, 1992
rung der Beféhigungspriifung fiir das Speditionsgewerbe,
seit 1997 Geschaftsfiihrung der Montan Speditions GmbH
inK 8

rerseits standig Transportraum fiir hied !
Montangiiter bendtigt wird.




OF THE CONTAINER
SUPPLY CHAIN
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Verschiedene Massengutoptionen - aber
immer intermodal!
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Conference Exhibition | Port Tour | Networking Platform




