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Montan Spedition startet
cigenen Kombi-Zug

Wahrend sich viele Marktteilnehmer im Kombi-Verkehr zuriickhalten, geht die steirische
Montan Spedition in die Offensive: Mit einem eigenen Zugprodukt verbindet das Unter-
nehmen Linz mit Duisburg und Rotterdam. Geschiftsfiihrer Christian Glauninger erklart,

warum gerade jetzt der richtige Zeitpunkt ist.

von Josef Miiller

ie steirische Montan
Spedition in Kapfen-
berg fungiert seit An-
fang dieses Jahres als
Kombi-Operateur und bietet ein

Montan bewirtschaftet 1.400 im eigenen Haus entwickelte MOCO-Container fiir den Transport von Rohstoffgitern.

neuartiges Zugprodukt zwi-
schen dem Linzer Containerter-
minal und Duisburg bzw. Rot-
terdam an. Der Zug féhrt
zwischen Linz und Duisburg
zweimal wochentlich, nach Rot-
terdam einmal wdchentlich.
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Montan beweist damit ordent-
lich Mut in Zeiten, in denen das
Marktumfeld fiir den Kombi-
Verkehr nicht gerade rosig ist.
»Der Mut kommt aus der Not
heraus, und wir sind sehr stolz,
dass wir diesen Zug anbieten
konnen, gibt sich Christian
Glauninger, Geschiftsfithrer der
Montan Spedition, im Gesprich
mit Verkehr zuversichtlich.
Nachdem die Rail Cargo Group
im vergangenen Jahr ihr Rotter-
dam-Zugprodukt Flying Dutch-
man eingestellt hat und die von
Montan angesprochenen Inter-
modal-Operateure wenig Inter-
esse zeigten, ein Alternativpro-
dukt auf die Beine zu stellen,
»haben wir uns entschlossen,
das selbst zu machen®, so Glau-
ninger.

Eigeninitiative in
schwierigen Zeiten
Faktum ist: Seit der zweiten Ka-

lenderwoche fahren die Mon-
tan-Ziige mit 19 4-achsigen

Containertragwagen, auf de-
nen Platz fiir 38 Montan-ei-
gene MOCO-30-Fuf3-Container
vorhanden ist. Transportiert
werden mit diesem Zug Roh-
stoffe der Schwer-, Recycling-
und Montangiiterindustrie,
wobei die Ziige sowohl im In-
bound- als auch im Outbound-
Verkehr mit Montan-eigenem
Volumen eine solide Basisaus-
lastung aufweisen. ,,Spediteure,
die mit diesen Ziigen mitfahren
wollen, sind jederzeit willkom-
men®, betont Glauninger und
versichert im gleichen Atemzug
die Neutralitdt gegeniiber die-
sen. Sowohl outbound als auch
inbound stehen fiir externe Bei-
lader Kapazititen zur Verfii-
gung, und die Buchung erfolgt
bei der Montan Spedition, die
den Zug vermarktet und das
Auslastungsrisiko tréagt; trakti-
oniert werden die Ziige von Rail
Cargo Operator. Als Ladung
werden 20- und 30-Fuf3-Con-
tainer akzeptiert - und das zu
attraktiven Preisen, wie Glau-
ninger betont. Dariiber hinaus
gibt es ausgehend von Oster-
reich noch geniigend Kapazita-
ten fiir neue MOCO-Kunden,
die Schiittgiiter, kranbare Wa-
ren oder schwere Palettenware
in den Westen versenden.

Die Ziige der neuen ,,Super-
West-Connection®, wie Mon-
tan dafiir die Werbetrommel
rithrt, sind zwar schwer, aber
nicht einmal 400 Meter lang.
Das macht das Handling ein-
facher, weil man leichter durch
die Hauptstrecken kommt.
So lassen sich die vielen Bau-
stellen in Deutschland einfa-
cher umfahren, und man hofft,
wihrend der Totalsperre wegen
Bauarbeiten zwischen Passau
und Niirnberg moglicherweise
in der Nacht - wenn kein Bau-
betrieb herrscht - mit den Zii-
gen durchzukommen. Sollte das
nicht klappen, wird via Salzburg
geroutet, und ,kénnen wir mit
unseren Ziigen unkompliziert
auf dem Hauptgleis warten, weil
sie so kurz sind“. Glauninger
spricht von einem Pionierpro-

jekt, mit dem man Skeptikern
den Wind aus den Segeln neh-
men will, die den Kombi-Ver-
kehr als nicht attraktiv genug
wahrnehmen. ,Wir konnen ter-
mintreue und schnelle Trans-
porte zu Spitzenpreisen garan-
tieren®, lautet die Botschaft.

Wettbewerbsnachteil
gegeniiber dem Lkw

Faktum ist dennoch, dass der
Kombi-Verkehr gegeniiber dem
Lkw-Verkehr das Nachsehen
hat, weil die mit der Kombi-
nation von Schiene und Strafle
verbundenen Zusatzkosten eine
sensible Preiskalkulation ver-
langen. Da sind die steigen-
den Trucking- und Terminal-
umschlagskosten, und da ist
der Lkw mit seinen niedrige-
ren, beinahe inflationsresisten-
ten Kosten - trotz hoher Lkw-
Maut. Glauninger: ,,Die Bahn
ist gegeniiber dem Lkw benach-
teiligt, und daher wire es drin-
gend notwendig, zwei politische
Hebel zugunsten des Kombi-
Verkehrs umzulegen.“ Da wire
die von der Politik eingeforderte
Befreiung von der Lkw-Maut im
Vor- und Nachlauf zu Kombi-
Terminals, und da wiére auch
die Hinaufsetzung des Lkw-
Bruttogesamtgewichts von der-
zeit 44 Tonnen auf 46 Tonnen
im Vor- und Nachlaufverkehr.
Damit konnten auch vermehrt
E-Lkw eingesetzt werden, die ei-
nen weiteren Beitrag zur Dekar-
bonisierung leisten, ist der Ma-
nager iiberzeugt.

Ausbaupline trotz
schwierigem Jahr

Wenn Glauninger fiir sein Un-
ternehmen tiber 2025 Bilanz
zieht, ,,s0 war das Jahr nicht be-
rauschend. Es war zwar bes-
ser als erwartet, aber schlech-
ter als erhofft.“ Bei den Mengen
gab es einen Riickgang von rund
20 Prozent, und die Margenent-
wicklung hitte besser sein kon-
nen. Es brauche bei den Kunden
immer mehr Uberredungs-
kunst, um sie bei der Stange zu
halten, weil Lkw an jeder Ecke
versuchen, Ladung anzulocken.
Mutig geht das Unterneh-
men die Planungen fiir die Ter-
minalerweiterung in Kapfen-
berg an. Die dritte Ausbaustufe
sieht vor, die Gleisanlagen zu
vergroflern, um Kapazititen
fir die Zukunft zu schaffen, die
Glauninger dennoch nicht so
diister sieht. Neben einer Nie-
derlassung in Fiirnitz bewirt-
schaftet das Unternehmen 1.400
im eigenen Haus entwickelte
MOCO-Container fiir den
Transport von Rohstoff- und
Recyclinggiitern aller Art.



