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Rohstoffe auf die Kombi-Schiene

TRANSPORT LOGISTIC: Christian Glauninger, Key-Account-Manager der Montan Spedition, erklart, wie
sein Unternehmen Transporte fur die 6sterreichische Schwerindustrie abwickelt.

VON JOSEF MULLER

Die Osterreichische Schwer-
industrie mit notwendigen Roh-
stoffen zu versorgen und Fertig-
produkte im Export zu Europas
Seehafen zu bringen, ist die
Domane der steirischen Mon-
tan Spedition. Als Transportmit-
tel setzt Montan seit vielen Jah-
ren auf die Schiene und hier
wiederum im groRen Stil auf
den Kombinierten Verkehr. ,Wir
sind der Spezialist fur alle Arten
des Landverkehrs von schwe-
ren, montanistischen Glitern
wie metallischen und minerali-
schen Rohstoffen oder Stahl-
und Metallwaren’, erklart Chris-
tian Glauninger, Key-Account-
Manager der Montan Spedition
gegenuber Verkehr. Das Gros
aller Transporte laufen Uber die
Kombi-Schiene, denn dieser hat
sich das 1973 gegrundete
Unternehmen mit viel Energie
und Investitionsbereitschaft
verschrieben. Das Herzstuck
der kombinierten Verkehrslo-
sungen ist das eigene Kombi-
Equipment von mehr als 1.200
30-FulR-MOCO (MOntan COn-
tainern), die eigens fur den Ein-
satz im Kombinierten Verkehr
entwickelt wurden, aber auch
der eigene Terminal in Kapfen-
berg, von wo aus Montan die
MOCO zu den Empfangern im
obersteirischen Zentralraum
verbringt. Die Exporte werden
ebenfalls Uber den Terminal in
Richtung der européischen
Seehéfen abgefahren.

Die Osterreichische Schwer-
industrie benotigt groRe Men-
gen an Rohstoffen, die zum
uberwiegenden Teil importiert
und auf teilweise sehr langen
Transportwegen nach Oster-
reich gebracht werden. Die
Rohstoffe werden hauptsach-
lich unverpackt in loser Schiit-
tung transportiert. GroRe Wa-
renstrome, wie beispielsweise
der Abruf von 500 Tonnen zwi-
schen groRen Sammelstellen
wie Hafenlagern oder Stahlwer-
ken, werden mehrheitlich mit
konventionellem Bahnverkehr
abgefahren. ,Allerdings nehmen
kleinere Abrufe in diesem Wirt-
schaftszweig immer mehr zu,
weil sich damit Lagerbestande
auf Seiten des Empfangers
minimieren lassen’, weil Glau-
ninger aus Erfahrung.

Lkw-Transporte

Diese zunehmenden Waren-
strome sind aber hochgradig
reine Strallentransporte, die mit
Kipp- oder Schubboden-Lkw
transportiert werden. Dabei las-
sen sich kleine Abrufmengen
mit MOCO optimal im Kombi-
nierten Verkehr beférdern, da

die Logistik analog zu den
StraRentransporten funktioniert.
Die losen Rohstoffe werden bei
der Ladestelle von oben mit
Greifern oder Radladern in den
MOCO verladen, der sich auf
einem Lkw-Chassis befindet;
danach geht es auf kurzer
Strecke zum néachstgelegenen
Guterterminal, wo der Um-
schlag auf die umweltfreund-
liche Bahn erfolgt. Die Zustel-
lung erfolgt ,Just in Time" (JIT)
genau zu dem Zeitpunkt, wenn
der Empfanger die Rohstoffe
bendtigt und verarbeiten
mochte. Glauninger: ,Das er-
spart eine kostenintensive und
kapitalbindende, werksinterne
Zwischenlagerung, da der bela-
dene MOCO als rollendes Lager
benutzt wird und bis zu seiner
Zustellung am Ankunftsterminal
wartet, bis er abgerufen wird.”
Diese JIT-Logistik findet bei
modernen Industrie-4.0-Pro-
zessen groRen Anklang, weil
stundengenaue Termine fur die
Beladung bzw. Zustellung vor-
geschrieben werden. ,Die Zeit-
fenster mussen von den Trans-
portpartnern penibel eingehal-
ten werden, damit die automa-
tisierten werksinternen Abléufe
friktionsfrei ablaufen kénnen’,
so Glauninger. Lkw-Transport-
unternehmen haben zuneh-
mend Schwierigkeiten, diese
Anforderungen zu erfullen, da
sie auf langen Wegstrecken nur
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ungenau vorhersagen kénnen,
wann sie am Zielort sind; kom-
men sie zu fruh, entstehen
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teure Stehzeiten, und kommen
sie zu spat, dann fehlt die Ware
fur die Produktion. Im Kombi-
Verkehr hingegen ist die Trans-
portzeit kalkulierbar — sowohl
bei der Zulieferung als auch der
Abholung der Waren.

Shuttle-Verkehre

Mit den MOCO haben wir fur
unsere Industrie  Shuttle-
Verkehre aufgebaut’, so Glau-
ninger. Shuttle-Konzepte sind
dann von grofem Interesse,
wenn Rohstoffe verarbeitet
werden, die aus Ubersee Uber
europaische Héfen importiert
und gleichzeitig Fertigwaren fur
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den Ubersee-Export Uber die
gleichen Hafen verladen wer-
den. Glauninger: ,In diesem Fall

werden die Rohstoffe im Hafen-
lager in loser Schuttung in die
MOCO verladen und durch
Abkippen im Werk zugestellt.”
Danach werden unmittelbar
Fertigwaren zum Transport re-
tour zum gleichen Hafen ver-
laden. Die MOCO ,shutteln” so-
mit immer zwischen Hafen und
Werk hin und her. Fur den
frachtzahlenden Kunden be-
deutet das: Da immer die glei-
che Strecke mit genau geplan-
ten Mengen abgefahren wird,
ergeben sich in diesem Fall
groRe Frachtkostenvorteile.
,Solche Shuttle-Verkehre kon-
nen nicht mit reinen Strallen-

transporten abgebildet werden,
da es keine Lkw-Ladeeinheiten
gibt, die sowohl Ware in loser
Schuttung als auch Fertigwaren
in angemessener Weise trans-
portieren kénnen’, betont Glau-
ninger. Da die Osterreichische
Wirtschaft weit mehr Waren
exportiert als importiert, gibt es
in Osterreich seit Jahren einen
Mangel an verfugbaren Uber-
see-Containern. Dieser Um-
stand macht die Shuttle-Ver-
kehre gleich noch ein Stuck
attraktiver, ist der Manager
Uberzeugt. Mit den MOCO las-
sen sich Waren verschiedener
Art transportieren: Lose Schutt-
guter, die in den MOCO von
oben be- und hinten durch Ab-
kippen entladen werden; oder
Waren, die seitlich oder hinten
in den Container ge- und entla-
den werden. Glauninger: ,Kein
reines StraRenequipment kann
diese universelle Einsetzbarkeit
bieten”. Mit den MOCO spricht
Montan Spedition keine be-
stehenden Bahnverkehre an,
sondern primar nur reine Lkw-
Transporte. StraRenladung auf
die Kombi-Schiene zu bringen,
ist das tagliche Ziel der Montan
Spedition. Jede Tonne weniger
Strallentransport verringert die
CO,-Emissionen und so ge-
sehen profitieren nicht nur Ver-
lader von gunstigeren Logistik-
kosten, sondern auch Mensch
und Umwelt.
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