TRANSPORTILOGISTIK

UKV: Montan Spedition kampft am
Westbalkan gegen Windmubhlen

Als ciner der Pioniere im Bereich der intermodalen kontinentalen Verkehre mit Spezialisierung auf die Rohstofflo-
gistik finde die Montan Spedition in der Region Westbalkan ein interessantes Betétigungsfeld vor. Doch derzeit
machen ungiinstige Rahmenbedingungen in Albanien und Mazedonien dem Unternehmen das Leben schwer.

Fota: Mantan Spedition

Was sich im Tiirkei-Verkehr seit Jahrzehnten bewdhrt,...

WIEN. Alles konnte so einfach und so um-
weltfreundlich sein. Wenn in der curopiischen
Stahlindustrie ein kurzfristiger Bedarf’ an me-
tallischen Rohstoffen entsteht, miissten sich die

Untermchmen lediglich an dic potenziellen Liefe-
ranten in Albanien und in Mazedonien wen-
den. Inncrhalb von wenigen Tagen wiirden die
gewiinschten Sorten in den diversen Hiittenbe-

\mut virtual freight village

trichen eintreffen. Auch kleinere Lieferumfinge
liefien sich mit dicser Systematik effizient abwi-
ckeln, was eine Reduzierung der Lagerbestdnde
in den Werken zur Folge hiitte. Und wer dic da-
bei anfallende Transportlogistik maglichst tko-
logisch dargestellt wissen mochte, dem konnte
mit Lisungen im Unbegleiteten Kombinierten
Verkehr (UKV) geholfen werden.

Leider ist dicses Denkmodell in der mo-
mentanen Situation nur blanke Theorie. Zwar
verfiigen die Volkswirtschaften in Albanien und
Mazedonicn iiber betrichtliche Vorkommen
an metallischen Rohstoffen wie Erze, Chrom
und Silizium. Auch bieten Spezialanbicter wie
dic seit der Firmengriindung im Jahr 1973 auf
die Rohstofflogisitk fokussierte Montan Spediti-
on Lisungen fiir den Transport dieser Giiter in
loser Schiittung im intermodalen kontinentalen
Verkehr. Jedoch stehen deren Konzepte derzeit
auf verlorenem Posten gegeniiber den Importen
in Mega-Bulkschiffen aus Uberscee (Brasilien,
Siidafrika, Russland), den Short Sea-Opcratio-
nen auf der Verbindung von Durres nach Koper
und den preisaggressiven Anbietern im grenz-
iiberschreitenden Strafienglterverkehr ab den
diversen Ladestellen in Siidosteuropa.

+Wir haben grofes Interesse am Aufbau und
am Betrieb von intermodalen Shuttleverbindun-
gen entlang der Verkehrsachsen von BeNeLux,
Deutschland und Osterreich nach Albanien und
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Mazedonien und retour”, betonte DI Christian
Glauninger, Leiter Marketing und Vertricb bei
der Montan Spedition, in einem Vortrag auf der
am 14. September abgehaltenen Gemeinschafis-
veranstaltung der Fachgruppe Spediteure in der
Wirtschaftskammer Wien sowie der Zeitschrift
LogFASTics zum Thema ,Westbalkan - Chan-
cen und Risiken in der Transportlogistik”. Und
so relativierte er: ,Bereits Leerfahrten tber kur-
ze Distanzen machen unsere Konzeptionen zur
Bedienung der angesprochenen Verkehrsachse
unwirtschaftlich.”

Selbst wenn dic Montan Spedition ausrei-
chend Substrat fiir den Versand von Zentraleu-
ropa in Richtung Westbalkan generieren kénnte,
hiitte sie mit ihren intermodalen Transportlisun-
gen in der Gegenrichtung derzeit ecinen schwie-
rigen Stand. Momentan ligen die Frachtkosten
fiir die Spedition von metallischen Rohstoffen
von Sidafrika tber die Sechifen in der nord-
lichen Adria bis nach Zentraleuropa unter den
Vergleichswerten fiir die Bahnverkehre von Al-
banien und Mazedonien nach Deutschland und
(Osterreich, erauterte Christian Glauninger den
aktuellen Stand der Dinge. Erschwerend komme
hinzu, dass Rail Cargo Operator die Blockzug-
Regelverbindung von und nach Thessaloniki in
Gricchenland eingestellt habe.

Durch diese MaBnahme wurde dic Montan
Spedition der einzigen Moglichkeit fiir die Orga-
nisation und Abwicklung von zuverléssigen in-
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...ist fiir die Montan Spedition in der Region Westbalkan derzeit kaum darstellbar,

termodalen kontinentalen Bahnverkehren von
Albanien nach Osterreich, Deutschland, Belgien
und den Niederlanden beraubt. Dem Land der
Skipetaren fehlt der Zugang zum héherrangi-
gen Schienennetz. Dieses Manko konnte lange
Zeit mit Transporten per Lkw nach Thessalo-

niki {iberbriickt werden, wo die Umladung der
30" Open Top MoCo-(Montan Container) auf
dic Bahn erfolgte. ,Nach dem Riickzug unseres
Operateurs und bewihrten Partners aus dem
Griechenland-Verkehr, hat sich die Ausgangslage
schlagartig gedndert. Nutzniefler der gednderten
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Situation sind die Anbicter der schnellen Short Sea-Dienste von Durres
nach Koper”, bedauert Christian Glauninger.

In Mazedonien sind dic meisten Werke der relevanten Produzenien von
metallischen Rohstoffen mit Anschlusshahnen ausgestattet. Hier kiimpfen
die Spezialisten der Montan Spedition derzeit .mit den unschlaghar ginsti-
gen Angeboten der Strafientransporteure”. Threr Planenfahrzeuge verbringen
die Produkte der Kunden in Big Bags nach Zentraleuropa, wo die Ware zu-
néchst eine Einlagerung erfiihrt. Dann werden die Big Bags aufgeschnitten
und beférdern Kipper-Lkw die Erze oder Ferrolegicrungien in loser Form
in die Hiittenbetriche, Das ist nach unserer Einschitzung der Sachlage cin
transportlogistisches Katastrophenszenario®, beklagte Christian Glauninger
in Wien.

In der Gesamtbetrachtung ergibt das ein Ist-Szenario, bei dem die Nut-
zung von Transportkonzeptionen im Unbegleiteten Kombinierten Verkehr
durch Versender in Albanien und Mazedonien die absolute Ausnahme von
der Regel darstellt. Trotzdem weicht die Montan Spedition keinen Millime-
ter von ihrer Fokussicrung auf die kontinentalen intermodalen Verkehre ab,
womit man seit der Aufnahme der ersten derartigen Transporte im Jahr
1978, abgeschen von wenigen Ausnahmen wie zum Beispiel in 2008, ein
stiindiges Wachstum verzeichne, wie Christian Glauniger verlautbarte. Die
MoCo-Flotte hat mittlerweile einen Umfang von 1.100 Einheiten erreicht,
womit das Unternehmen mit aktuell 30 Mitarbeitenden am Firmensitz in
Kapfenberg, sowie in den Niederlassungen in Fiimitz und in der tiirkischen
Millionenmetropole Istanbul, zu cinem der griBten Anbieter von Trans-
portlisungen in der Rohstofflogistik abseits der europdischen Giiterbahnen
aufgesticgen ist.

Bei der Montan Spedition gehiren UKV-Spezialisten zum Stammpersonal. JOACHIM HORVATH
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H.Essers unterzeichnet Auftrag fiir weitere 850 MAN-Lkw

Im Rahmen ihrer bestehenden exklusiven Partnerschaft un- e
terzeichnete H.Essers Ende September 2016 einen Kaufvertrag
fir mindestens weitere 850 MAN-Lkw, verteilt iiber cinen Zeit- :
raum von drei Jahren, von 2017 bis einschliefilich 2019. Bestellt T
werden Fahrzeuge unterschiedlicher Typen, darunter die TGX 18 f o g
Tonnen 4x2 Sattelzugmaschinen der vario, ultra und bulk-Typen, N -3
6x2 Schubmaschinen und TGM 18 Tonnen 4x2 Gliederzugma-
schinen.

Die Lastwagen verfiigen alle tiber Motoren der neuesten Ge-
neration MAN Euro 6c, mit Spitzenwerten in Bezug auf den
Kraftstoffverbrauch, Zuverldssigkeit und Effizienz. Dariiber hin-
aus verfiigen die Lkw tiber MAN EfficientCruise, TipMatic-Getrie-
be mit Intarder und eingebautem GPS.

Die Schiliissel fiir das erste Fahrzeug im Rahmen dieses neuen
Vertrages wurden wihrend der IAA in Anwesenheit von VIPs,
darunter H.Essers Prisident Noél Essers, Sales & Marketing-Vor-
stand Heinz-Jiirgen Low, MAN-Geschéfisfithrer Truck £ Bus Belgien Mare De Baerdemaeker und MAN-Vertricbsleiter Truck € Bus Belgien, Stijn
Tielens, tiberreicht.

H.Essers wurde im Jahre 1928 von Henri Essers gegriindet und hat sich seitdem zu einem der fithrenden Transport- und Logistikdienstleister
fiir Kunden aus der Chemic-, Pharma- und Healthcare-Branche, sowie fiir Hersteller qualitativ hochwertiger Produkte entwickelt. Das Unter-
nehmen verfigt aktuell iiber 920.000 m2 Lagerfliche, sowic cine Flotte von 1.360 Lkw und 2.900 Aufliegern. Beschiftigt werden Gber 4.630
Mitarbeiter in 41 Niederlassungen in 12 Liindern in West- und Osteuropa. Im Jahr 2015 verzeichnete H. Essers einen Umsatz von 484 Mio. Euro.
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