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‘Montan Spedition erlebt Renaissance

von europaischen UKV-Routen

Auch im Geschéftsjahr 2012 nehmen bei der Montan Spedition in Kapfenberg die Dinge ihren gewohnten Lauf. Der
Nischenanbieter fiir Transportlosungen im unbegleiteten kombinierten Verkehr in Europa profitiert von der Riickbe-
sinnung der Stammkunden auf jahrelang vernachlissigte Beschaffungsquellen und Verkehrsrelationen.

KAPFENBERG. So geht es vielen Visioni-
ren! Zundchst werden sie ob ihrer Ideen beli-
chelt oder gar fiir verriickt erklért. Es folgt die
Phase, in denen ihre Innovationen in das Be-
wusstsein von fortschrittlich denkenden Men-
schen vordringen und Eingang in ernsthaft
gefithrte Diskussionen finden. Irgendwann
erzielen die Konzepte am Markt den erhofften
Durchbruch. Dann folgt die Phase, in der die
treibenden Krifte einer Neuentwicklung die
Friichte ihrer Arbeit in Form von positiven
wirtschaftlichen Ertriigen ernten. Oft liegen
Jahre zwischen der Phase eins und der von
laufenden Adaptierungen an einem Produkt
oder einem Servicekonzept gekennzeichneten
,Bliitephase’,

Ingrid Glauninger kennt das in der Einlei-
tung beschriebene Phinomen. Die gebiirtige
Steirerin steht als geschiftsfithrende Gesell-
schafterin an der Spitze eines Unternehmens,
das vom Selbstverstindnis als Nischenanbie-
ter auftritt. Die Montan Spedition mit Haupt-
sitz in Kapfenberg sowie Niederlassungen in
Fiirnitz (Kémten)und in der tiirkischen Metro-
pole Istanbul bezeichnet sich als ,Der Spezialist
fir den unbegleiteten kombinierten Verkehr
in Europa“ Kernthema bildet das Bestreben
nach der Verlagerung von Massengut- und
Rohstoffiransporten auf langen Distanzen von
der StraBe auf die Schiene.

Damit liegt das Unternehmen voll im Trend.
Eine wachsende Zahl von GroBverladern aus

Der UKV ist eine tragende Siule im Geschiiftsmodell der
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Montan Spedition.

den Sektoren Industrie und Handel sucht nach
Mitteln und Wegen zum verstirkten Einsatz
von umweltfreundlichen Transportldsungen
unter Nutzung der Verkehrstriiger Schiene oder
WasserstraBe. Das Konzept der Montan Spe-
dition schlégt in diese Kerbe. ,Unser Lésungs-
ansatz funktioniert zuverlissig, flexibel und
unbiirokratisch®, rithrt Ingrid Glauninger im
Gespriich mit der Osterreichischen Verkehrszei-
tung die Werbetrommel.

Daraus die Schlussfolgerung zu ziehen,
dass die obersteirische Spedition mit dem
Einstieg in den unbegleiteten kombinierten
Verkehr von Anfang an den groBen Wurf ge-
landet hat, wire falsch. ,Zum Zeitpunkt der
Anschaffung der ersten Container 30" im Jahr
1978 schiittelten viele Mitbewerber den Kopf.
Die Kunden sind unserem Lésungsansatz mit
Skepsis begegnet", erinnert sich Ingrid Glau-
ninger. ,Es erforderte einer gesunden Portion
Durchhaltevermégen in Verbindung mit un-
zéhligen Verkaufsbesprechungen und Berech-
nungen, bis dem neuen transportlogistischen
Konzept der Durchbruch gelang.*

In der Zwischenzeit priigen die in der Far-
be rot gehaltenen 30’ Container der Montan
Spedition fiir den unbegleiteten kombinierten
Verkehr das Erscheinungsbild in den Rohstoff-
sammelstellen und Versandzonen von Unter-
nehmen der Metall-, Stahl- und Schwerindus-
trie in Zentraleuropa. Der MOCO-Eigenbestand
(MOntan COntainer) hat die Marke von 1.000

Einheiten tberschritten, Tendenz steigend.
Die patentierte Containertechnik ist laut den
Unternehmensangaben universell einsetzbar
und gewihrleistet aufgrund des Schienen-
hauptlaufs eine groBe Transportsicherheit.
Ladegewichte bis 30 Tonnen bescheren Vor-
teile bei den Nutzlasten gegeniiber dem Stra-
Bengiiterverkehr. Als weitere Pluspunkte nennt
DI (FH) Christian Glauninger, Assistent der
Geschiftsleitung der Montan Spedition, die
flexible Beladeweise in Verbindung mit der
einfachen Umschlag- und Lagerfahigkeit. Die
Boxen bieten an jedem Ort in Europa die Mog-
lichkeit fiir Einsdtze als ;mobile Lager. Damit
erfiillen sie die Voraussetzungen fiir die stun-
dengenaue Belieferung von Produktionsstiit-
ten der Schwerindustrie mit Rohstoffen der
verschiedensten Art.

Der Einbettung der MOCO in transportlo-
gistische Gesamtkonzepte sind kaum Grenzen
gesetzt. Das 35-kopfige Team der Montan Spe-
dition treibt dieses Thema massiv voran. Als Er-
génzung zu den Transporten von metallischen,
mineralischen und chemischen Rohstoffen im
unbegleiteten kombinierten Verkehr wurden
Zusatzfunktionen fiir die Lagerung, den Um-
schlag und die Distribution von Schiittgiitern
eingefiihrt. Durch die Spedition von schweren
Palettensendungen, kranbaren Stahlwaren (wie
zum Beispiel Bleche oder Stabstahl) und Se-
kundérrohstoffe sind die Behiltersysteme in
Rundldufe integriert, was ihren Einsatz und die
damit verbundenen Kosten fiir die Anwender
aus dem Kreis der verladenden Wirtschaft op-
timiert. Vor allem Rundlauf-Konzepte, wobei
Rohstoffe von europiischen Seehifen den
zentraleuropéischen Verbrauchern zugefiihrt
und nach der Entladung sofort wieder
Ubersee-Exportwaren zum Abtransport zuriick
zum Hafen verladen werden (wo sie dann in
Box-Container verstaut werden), finden immer
mehr Anklang in der produzierenden Industrie.

Herr Christian Glauninger eriutert die
beschriebenen Systematiken in launigen Wor-
ten. Der studierte Industriewirt beschreibt die
Standorte der Montan Spedition Kapfenberg
und Fiirnitz gegeniiber der Osterreichischen
Verkehrszeitung als Mini Rotterdam’ und ,Mini
Duisburg’, ohne anmaBend zu wirken. Seine
Darstellung bezieht sich rein auf die Funkti-
onsweise der beiden Plétze. ,Die von uns be-
wegten Mengen reprisentieren einen Bruchteil
des in Rotterdam und Duisburg bewiltigten
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Aufkommens®, beugt er eventueller Fehlinter-
pretationen vor.

Wie auch immer: Die Zentrale der Mon-
tan Spedition liegt direkt im Herzen der
obersteirischen Schwerindustrie, auf dem
Areal des im Jahr 2007 eroffneten Montan
Terminals Kapfenberg, welcher die perfekte
Drehscheibe fiir den UKV darstellt. Auch die
Niederlassung in Fiirnitz, welche am bedeu-
tenden Verkehrsknotenpunkt im 3-Linde-
reck Osterreich/Italien/Slowenien gelegen ist,
besitzt durch das Anschlussgleis eine direkte
Anbindung an den Verkehrstriger Schiene.
Die {iberdachten Boxen fiir die trockene Auf-
bewahrung von Schiittgiitern erdffnen den
in- und ausldndischen Kunden den Zugang
zu mafigeschneiderten Dienstleistungen in
der Lager- und Distributionslogistik. Christian
Glauninger verweist in diesem Zusammenhang
auf eine steigende Zahl von Geschiéftspartnern
mit Sitz in den GUS-Republiken, ,fiir die wir
den intermodalen Transport von Rohstoffen
von den Schnittstellen zwischen den weiB-
russischen oder ukrainischen Breitspur- und
den européischen Normalspursystemen nach
Kapfenberg oder Fiirnitz mitsamt der anschlie-
Benden Lagerung und Verteilung in Zentral-,
West- und Siideuropa organisieren®:

Die Auftraggeber und deren Abnehmer
kommen bei diesem Modellansatz in den Ge-
nuss einer schnellen Lieferfihigkeit zu modera-
ten Preisen. Das bewéhrt sich offenbar, wie die
Auftragslage der Montan Spedition dokumen-
tiert. , Teilweise hohe Rohstoffnotierungen und
der aktuelle Dieselpreis bewirken bei den GroB-
verladem ein Umdenken. Es greift eine Riick-

besinnung hin zu Transportkonzepten Platz,
die bis vor einem Jahr als iiberholt gegolten
haben. Wir erleben in unserem Geschift ge-
rade eine ,\Renaissance’ der urspriinglichen
Dinge®, fassen Ingrid Glauninger und Christi-
an Glauninger die zuletzt gemachten Beobach-
tungen in Worte.

NutznieBler dieser Entwicklung sind die von
der Montan-Spitze als ,lokale Beschaffungs-
quellen titulierten Bergwerke und Produzenten
von metallischen, mineralischen und chemi-
schen Rohstoffen in Ostungarn, Tschechien,
Polen, Ukraine, Russland, Kasachstan und in
der Tiirkei. Diese Betriebe jagen den Mitbewer-
bern in Ubersee (Australien, China, Siidafrika,
Brasilien) derzeit Marktanteile ab. Das bewirkt
bei der Montan Spedition eine steigende
Nachfrage nach schnellen und flexiblen Trans-
portlésungen zur Bewiltigung von Lots mit
mittelgroBen Mengen zwischen 500 und 1.500
Tonnen. ,Die Losung von derartigen Aufga-
benstellungen unter Nutzung von Strafen-
transporten gestaltet sich bedingt durch den
damit verbundenen Aufwand bei der Disposi-
tion der Fahrzeuge sowie aufgrund der hohen
Dieselpreise derzeit schwierig”, weiB Christian
Glauninger aus zahlreichen Gesprichen.

Fir die unbegleiteten kombinierten Ver-
kehre der obersteirischen Spedition ist das ein
Glticksfall, der sowohl auf den Verbindungen
in die und aus den ARA-Héifen, als auch auf
den Tiirkei-Strecken beziehungsweise bei den
Importen von Lieferanten aus den neuen EU-
Mitgliedstaaten, den GUS-Republiken und aus
der Region Zentralasien seinen Niederschlag in
Form von anziehenden Mengen findet. ,Wenn
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es nach unserem Willen geht, kann dieser Zu-
stand lange wihren®, rdumt Christian Glaunin-
ger ein. Wenn ihm da nur die Stahlkonjunktur
keinen Strich durch die Rechnung macht! @

Montan Spedition GmbH

Firmensitz: Kapfenberg
Firmengriindung: 1973

Ges.: Kostmann Gruppe, Ingrid Glauniger
Mitarbeiter: 40

Umsatz (11): 17 Mio. Euro

Leistungsspektrum: Internationale
Spedition mit Spezialisierung auf Mas-
senguttransporte - geboten werden Haus/
Haus-Dienste unter Nutzung des Kombi-
nierten Verkehrs StraBe/Schiene;
Standorte: Kapfenberg, Fiirnitz, Istanbul
Lagerfliche (gedeckt): 15.000 m?
Containerflotte: tiber 1.000 Einheiten
Aufkommen (p.a.): iiber 1 Mio. Tonnen

Referenzkunden: Bohler Edelstahl,
Breitenfeld Edelstahl, DCM, Glencore
International, Marienhiitte, RHI AG,
Stahl Judenburg, Béhler Edelstahl,
DCM Decometall, Treibacher Industrie,
Heraklith AG, voestalpine

www.montansped.com
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Intermodale Holz- und Papierlogistik

Umweltfreundliche Holz- und Papierlogistik
nach Siditalien und Norddeutschland

5x wichentlich Siiditalien Ganzzugshuttie

¢ Villach - Foggia/Bari v.v.
+ Hall in Tirol - Foggia/Bari v.v.

2x wochentlich Ruhrgebiet Ganzzugshuttle

* Villach - Bonen v.v

v 27 tons Nutzlast

v Laufzeit Haus - Haus
48 - 96 Stunden
Direktverkehr mit
13,6 m Wechselbriicken
umweltschonend

Ladungssicherungszertifikat
Satellitentiberwachung




